Aan de gemeenteraad Arnhem

Onderwerp: Raadsvoorstel Duurzaam Mobiliteitsplan

Geachte leden van de raad ,

Op dit moment staat op uw agenda de informatieve fase als start naar uw uiteindelijke finale
besluitvorming op het voorstel van het college om het Duurzaam Mobiliteitsplan vast te stellen.
Op 15 mei jl. heeft u daarover een politieke avond gehad. Graag willen wij als werkgroep
Leefomgeving van de wijkcommissie Penseelstreek het volgende inbrengen.

Achtergrond
De werkgroep Leefomgeving van de Wijkvereniging De Penseelstreek houdt zich bezig met de

kwaliteit van de leefomgeving binnen de wijk Penseelstreek, bestaande uit de Gulden Bodem,
Hoogkamp en Sterrenberg. Ruim 5 jaar geleden heeft de werkgroep in alle wijken binnen de
Penseelstreek een enquéte gehouden naar waar bewoners aandacht vragen op het vlak van de
leefbaarheid van de woonomgeving. Eén van de onderwerpen waar aandacht voor werd
gevraagd was “verkeersveiligheid en parkeren”. Dit onderwerp scoorde in de wijk Hoogkamp het
hoogst. Reden om opnieuw te peilen of de bewoners hier nog steeds aandacht voor vragen.
Daarmee wil de werkgroep antwoord krijgen op de vraag ‘of dit nog steeds een issue is” en de
bewoners het gesprek met de gemeente wilt voeren om te kijken naar mogelijke oplossingen.
Onze werkgroep verbindt het geluid van de bewoners over dit soort zaken met de gemeente.
Omdat de resultaten en analyse van de enquéte “vers van de pers” zijn en uw raad al tot
besluitvorming gaat komen over het integrale beleid met betrekking tot Duurzame Mobiliteit,
wenden wij ons rechtstreeks tot uw raad.

Enquéte De Hoogkamp

In lijn met de resultaten van de enquéte uit 2018 is gekozen voor een online enquéte. Aanvullend
op de onderwerpen “verkeersveiligheid en parkeren” is in de enquéte het onderwerp
“beschikbaarheid openbare laadpalen” toegevoegd. Dit omdat de werkgroep uit de wijk veel
klachten over de beschikbaarheid van openbare laadpalen heeft ontvangen en de gemeente
daar tot op heden weinig actie op heeft ondernomen.

De enquéte is uitgezet bij 724 adressen. Daarop hebben 241 bewoners de enquéte ingevuld. Een
respons van 33% . Voor een online enquéte wordt dit als ‘goed’ beschouwd en daarmee mag het
resultaat als voldoende representatief worden gezien. Tevens kan worden geconcludeerd dat de
noodzakelijke aandacht voor “parkeren en verkeersveiligheid” in de Hoogkamp nog steeds
actueelis.

Rapportage enquéteresultaten “Verkeersveiligheid, Parkeren en Openbare Laadpalen” in
de Hoogkamp

De rapportage is bijgevoegd en uw raad wordt nadrukkelijk gevraagd hier kennis van te nemen en
te betrekken bij uw meningsvorming. Hoewel de rapportage ‘overzichtelijk leesbaar’ is,
benoemen wij toch een aantal majeure punten in één adem.

Verkeersveiligheid:

- de onveiligheid van de Jacob Marislaan inclusief zijstraten, die voorrang hebben, scoort
extreem hoog; de weg is een verbindingsweg tussen wijken met een groot variatie in type
voertuigen ( dus ook busjes, vrachtwagens) ; de weg is een 30 km weg, maar wordt als zodanig
totaal niet herkend/beleefd en dus ook niet toegepast in het rijgedrag; tijdens uw politieke avond



van 15 meijl. is vanuit uw raad al genoemd dat het enkel plaatsen van een verkeersbord “30 km-
zone” absoluut niet voldoende is; de Jacob Marislaan kent aan de Hoogkamp-zijde vijf zijstraten;
deze zijstraten hebben voorrang, maar dat wordt zelden gegeven; vertrouwen op voorrang is een
ware kamikaze actie; dit te meer, omdat in de bochten vaak auto’s geparkeerd worden, en zeker
voor fietsers de situatie totaal niet overzichtelijk is; de drempels, mogen de naam drempel niet
hebben, het is een lichte glooiing in het wegdek; een drempel, zoals toegepast op de Parkweg,
zal pas echt effect hebben; een zebrapad naar de speeltuin Apolostraat, maakt dat deze
speeltuin voor kinderen uit de Hoogkamp veilig bereikbaar is;

- Parkeren

Alle geénquéteerden geven aan dat de wijk - zeker de straten met bovenwoningen en parkeren
aan één kant- niet gedimensioneerd is op het huidige autobezit. Problemen met parkeren is dan
ook onontkoombaar. Echter de krapte leidt tot meerdere problemen, en dan met name op het
vlak van ‘parkeren in de bochten’. En dat creéert weer verkeersonveiligheid ( zie ook hiervoor).
Primair is er de oproep om handhaving. Rondje door de BOA’s is snel gemaakt. Om het
parkeren in bochten te voorkomen is er door bewoners als idee aangedragen o in bochten

“oren” met groenperken te maken. Dit blokt de parkeervakken af, maakt de kruisingen smaller en
biedt kansen op meer groen. Dat laatste kan bovendien worden gezien als klinkerwippen in
plaats van tegelwippen. Ook op dit punt willen bewoners kijken waar dit kan en dan vooral ook
‘doen!!’.

- Beschikbaarheid openbare laadpalen

Dit is een verhaal apart en uitgebreid beschreven in de rapportage. Om het bezit en aanschaf van
elektrische en plug in auto’s “te steunen”, laadpaalklevers en laadpaaltoerisme te voorkomen
zijn suggesties gedaan voor laadpaalpleintjes. Actief beleid-uitvoering-ondersteuning van de
kant van de gemeente staat al lang op de wensenlijst, maar wordt door de gemeente niet
integraal (!) opgepakt. Een integrale blik vanuit het belang Groen, Duurzaamheid en
Verkeersveiligheid zou fijn zijn.

Als genoemd. De bijgevoegde rapportage geeft het totale beeld van de resultaten van de
enquéte.

Hoogkamp overstijgende mobiliteitsissues

Verkeersveiligheid voor de gehele gemeente.

Onder andere Rijk, gemeenten en provincies hebben het Strategisch Plan Verkeersveiligheid
2030 vastgesteld. Kort door de bocht. De aanpak richt zich onder andere op een risicogerichte
analyse/aanpak van de infrastructuur . Door de gemeente Arnhem wordt deze aanpak
gehanteerd bij Groot Onderhoud en situaties naar aanleiding van ongevallen (achteraf). De
risicogerichte aanpak is juist bedoeld om vooraf te kijken waar risico’s zijn (profiel/toegepaste
soort ‘stenen’, belijning e.d.). Wij doen uw raad de suggestie om daar waar wijkcommissies “de
vinger opsteken” om ‘quick scan risicoanalyse’ uit te voeren, dit actief te doen. Hiervoor zou een
apart budget in de begroting opgenomen kunnen worden.

Met een ‘quick scan risicoanalyse kan snel bezien worden of er quick wins in de aanpassing van
de infrastructuur haalbaar zijn.

Voor derisicogerichte aanpak, zie Risicoaanpak-SPV.aspx (kennisnetwerkspv.nl)

Trolleybus
Vanuit zowel Schaarsbergen, Penseelstreek als Burgemeesterswijk is meermaals gevraagd naar

de keuze voor het type bus, op de route van buslijn 9. Alle voorzieningen, lees bovenleidingen,
Zijn nu geént op de traditionele trolleybus. Het feitelijk en voorgestelde gebruik wisselt echter
sterk ( waterstof-accu-Trolley 2.0.) . Bewoners vragen al lang om meer duidelijkheid.
Duidelijkheid over de toekomst van deze lijn en het type bus. Prima als dat Trolley 2.0. met


https://www.kennisnetwerkspv.nl/Downloads/Risicoaanpak/Preventieve-aanpak/Risicoaanpak-SPV.aspx

modern klein materiaal is, maar koppel daar dan gelijk de ontmanteling van de
bovenleiding/palen aan.

Fietsendiefstal NS-stalling Sonsbeekzijde

Het zal uw raadsleden niet ontgaan zijn dat ook de stalling Sonsbeekzijde betiteld kan worden
als ‘de snoepwinkel’ voor fietsendieven. Niet alleen onze werkgroep krijgt wekelijks meldingen
van bewoners om “actie”, maar ook via Nextdoor, artikel in De Gelderlander etc. etc. wordt de
noodklok geluid.

Op dit moment wordt door veel bewoners “het kastje-muur” effect ervaren. Het beeld is dat NS-
Gemeente-Politie om elkaar heen cirkelen. Maar mogelijk is dat niet zo. Communicatie daarover
zou fijn zijn.

Zorgwekkend vanuit duurzame mobiliteit bezien zijn nu al meldingen dat bewoners, in plaats van
het gebruik van hun fiets, ’s avonds zich met de auto naar het station laten brengen en ophalen.
Wij vragen uw raad het college aan te moedigen om spoedig de codrdinatie voor maatregelen op
te pakken.

Tijdens de politieke avond is aangegeven dat “insprekers” nog steeds welkom zijn om te
reflecteren. Hoewel namens onze werkgroep niet is ingesproken, zijn wij bereid, indien gewenst,
een en ander toe te lichten.

Met vriendelijke groet,

Ad Nederlof
Werkgroep Leefomgeving
Wijkvereniging Penseelstreek

Bijlage “rapportage enquéte Hoogkamp’

c.c.: wethouder Kundic



