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Inzake: Duurzaam mobiliteitsplan 
 
Geachte raadsleden, 
 
Als we de stukken laten lezen door inwoners van de Arnhemse binnenstad en hierover met hun in 
gesprek gaan is er in 80% grote teleurstelling te zien. Eigenlijk nergens gaat men in op het handhaven 
van de knallende en ronkende uitlaten, racende voertuigen, motoren die wheelies maken op de 
rondweg en ga maar zo door. Tussen de lijntjes door zien we soms het woordje handhaven staan en 
eigenlijk berust 80% van mobiliteit op handhaven in onze ogen. 
 
Niet alleen op handhaven op de eerder genoemde grote problemen maar tevens op parkeren op 
stoepen, het blokkeren van straten en het overbodig veel/lang claxonneren, fietsen en scooteren 
waar niet toegestaan of die vastgeketend zijn aan terrasmeubilair of afvalbakken en we kunnen zo 
nog wel door gaan. Het veelvuldige antwoord hierop kennen we al: “Dan had je niet in de binnenstad 
moeten gaan wonen!” Maar geachte mensen in hoever moet men dit allemaal toleren ook al weet 
men dat je in de binnenstad woont? En eigenlijk is onze binnenstad ook gewoon een wijk om in te 
wonen en te leven. 
 
Wethouder verkeer geeft in diverse zaken uitleg en gaat ook in op de mogelijke verlichtingen die het 
geeft en zet vooral in op voetgangers en fietsers in de eerste plaats. Maar de gemeenteraad heeft 
het fietsparkeerplan goedgekeurd en voetgangers en fietsen gaan absoluut niet samen in het 
winkelgebied. Erger nog het geeft behoorlijke irritatie onder elkaar en iemand met een snelle fatbike 
of spedelec mag er nu ook gewoon rijden, nog te zwijgen over de toenemende (brede) bakfietsen. 
 
Sinds jaren heeft men erover dat parkeergarage Langstraat zal worden uitgebreid en moderner zal 
worden. Maar we denken dat er nog een aantal jaar bijkomt eer het zal gebeuren. Zo ook de 
overdekte fietsenstalling bij Bartok zou een mooie aanwinst zijn en verlichting geven. Weet jij 
wanneer deze er nu eindelijk komt? 
 
We juichen het plan van de wethouder wel enorm toe maar hier en daar o.a. een rijbaan laten 
verdwijnen staat er. Sommige wegen worden 30km/u en een beetje smaller of zo. Helaas ontbreekt 
het aan duidelijk gerichte plannen in het mobiliteitsplan. Via de media moeten we ineens vernemen 
dat er een knip komt bij het Museum Arnhem, de knip die eerder werd afgeraden toen we in gesprek 
waren over de herinrichting Willemsplein. Een versmalling naast het Kadehuis vernemen we ineens 
in de Gelderlander omdat is gebleken dat dit het verkeer afremde tijdens de bouw. Men heeft dan 
niet de files gezien die ervoor zorgde dat het geheel vaststond en de zijwegen blokkeerden? 
Waardoor voertuigen maar het winkelgebied inreden om deze file te omzeilen. 
 
In de eerste gesprekken over de Zero-Emissie hebben we al aangegeven om ook de buitensingels, 
tracé Weerdjesstraat en het Coehoorngebied aan te wijzen. Echter men wilde een soort escaperoute 
behouden werd er gezegd. Maar waarom kan het met de milieuzone dan wel of is men ergens bang 
voor? Wij zijn al bang dat men hierdoor onduidelijkheid verschaft naar de chauffeurs die rechts de 
stad niet in mogen maar 2 meter links wel weer. 
 



Openbaar vervoer heeft altijd al aangegeven dat 30km/u een enorme belasting geeft in hun 
aankomst tijden. Eigenlijk rijdt ook 90% van alle bussen niet 30km/u langs de Musis of door de  
Turfstraat waar dat momenteel al is. Chauffeurs verklaren dat dit komt door hun schema en ze vaak 
niet anders kunnen. Verkeersdrempels zijn ook een taboe voor de bussen en eigenlijk mede voor 
mensen met een beperking die steeds een schok door hun rug krijgen.  
 
Wanneer men de singels ook geheel 30km/u zal gaan maken geeft dit hetzelfde effect maar dan op 
de racende en knallende voertuigen. In de binnenstad geldt momenteel al 30km/u maar ook hier 
wordt gewoon geracet.  
 
Met 30km/u zal een routeplanner zien dat door de straatje van bv Spijkerkwartier men de kortste en 
snelste route kan rijden van/naar andere wijken. Maar ook de politie zal dan geen snelheidscontroles 
meer kunnen doen hebben ze ons steeds laten weten. Zo zal ook de snelheid/rood licht flitspaal 
verdwijnen naast Musis. 
 
Alhoewel we nog steeds hopen dat de Flex-Flitser naar de binnenstad komt gaat dat ook niet meer 
gebeuren bij 30km/u. In een schrijven, aan de gemeenteraad, heeft men eigenlijk al laten weten dat 
de binnenstad geen Flex-Flitser zal komen terwijl dit indertijd wel is toegezegd n.a.v. vragen. 
 
Wij als Stichting verzoeken gelijk ook om het fietsen in het winkelgebied weer te gaan verbieden 
vanwege de veiligheid. Maar ook een strakkere, en duidelijke, planning en uitvoering als het gaat om 
wrak- en/of weesfietsen opruimen. Soms blijven deze ruim een jaar staan en zijn ze gesloopt of 
worden gewoon dan maar eigenlijk gejat voor de onderdelen. Soms ligt deze dan bovenop de 
Willemstunnel of watertrappelend in de Jansbeek. 
 
We kunnen overal fietsstallingen e.d. neerzetten maar als er niet geregeld opgeschoond gaat worden 
staan deze zo overvol met oud ijzer. En hierdoor zijn de echte fietsers genoodzaakt om bv hun ijzeren 
ros aan de leuning van de Jansbeek vast te ketenen of afvalbak. We weten dat dit er totaal niet 
uitziet ondanks dat een raadslid het een mooie reuring vindt.  
 
Elektrisch deelvervoer is een hele goede zaak. Als sleutelfiguur voor MyWheels zien we een enorme 
toename in nieuwe klanten die er gebruik van maken. MyWheels wil dit ook z.s.m. uitbreiden met De 
Blauwe Golven en de singels. 
 
Echter vragen we de wethouder om goed te kijken naar de laadpalen problematiek die de binnenstad 
momenteel heeft. De Trans werkt 75% van het jaar nooit en men verwijst dan steeds naar Allego. 
Allego is de slechtste laadpalen aanbieder van Nederland en staat op het punt om straks geen 
monteurs meer in te kunnen huren (contract loopt af). Wie is er dan verantwoordelijk? Op De 
Blauwe Golven zijn nieuwe laadpalen gekomen maar omdat er goede bebording ontbreekt staan hier 
steeds gewone fossiele voertuigen op. De ontwerper wilde geen bebording hebben vernemen wij. 
Mensen met rugproblemen of een beperking kunnen hier (Blauwe Golven) ook niet terecht omdat de 
laadvoorzieningen in de grond zitten. 
 
De Stichting wijst het toevoegen van elektrische scooters volledig af. We kennen de verhalen van 
andere gemeenten over de misbruik en (parkeer) overlast. 
 
In het plan staat ook het verminderen van straatplekken om te parkeren en deze in te ruilen voor 
vergroening bv. Binnenstad Arnhem heeft een tekort aan ondergrondse container plekken en moet 
dan bij dit idee ook rekening mee worden houden. Zo pleiten we voor meer diverse oc’s op de oude 
Shop&Go plekken in de Langstraat. En aan de zijde van Luxor zodat men geen lange wandeling hoeft 
te maken naar de overkant van een drukke racende weg. 
 



Het idee om ondernemers, tegen verlaagd tarief, te laten parkeren in de gemeentelijke 
parkeergarages zien we graag de gemeenteraad als een motie meenemen. Daarnaast om deze 
parkeergarages op te waarderen met de zgn. BoomBoxen waar men zijn/haar pakketje op kan halen. 
Zo hoeft de bezorger niet nogmaals langs te komen of dwars door de stad heen naar een afleverpunt 
zoals de Primera. 
 
We lezen ook de inzet van andere bezorgdiensten zoals De Groene Rijders. Een uitstekend idee maar 
dan graag ook gewoon tot 11.00 uur in het winkelgebied laten rijden. Men mag dan ook wel dit laten 
gelden voor alle bezorgdiensten want 20x dezelfde DHL-man door dezelfde straat zien op een dag 
geeft aan dat er iets niet echt klopt. 
 
We begrijpen ten aanzien van de inwoners met een eigen parkeerplek op hun grond dat er eigenlijk 
voor hun niets aan de hand is. Immers zij kunnen altijd parkeren terwijl een ander rondjes moet 
rijden om ergens zijn/haar auto te parkeren. De uitbreiding van parkeergarage Langstraat is dan ook 
iets om nog dit jaar op te starten. Maar ook de oplevering van de nieuwe parkeerplaatsen blauwe 
Golven aan het Roermondsplein.  
 
Ten aanzien van de onderkade hebben we een raar gevoel. Met enorm veel pijn en moeite is er 
besloten dat deze afgesloten wordt om (parkeer)overlast tegen te gaan. Straks kan men vanaf de 
parkeerplaatsen Roermondsplein naar de onderkade. Waar men in het plan racen en overlast wil 
gaan verminderen trekt men een ander mooi besluit weer in.  
 
Handhaven op mobiliteit startte wij deze brief mee. Er is veel onduidelijkheid over handhaven op 
campers, bussen en té grote (aannemers) busjes. In de tijd van de bouw Kadehuis hielden deze grote 
bussen vaak twee tot vier parkeerplaatsen bezet en ontbrak de handhaving. Goede voorzieningen 
voor bussen, campers e.d. missen we o.a. ook in dit plan. 
 
De binnenstad is te klein voor het vele verkeer en vooral de onduidelijkheid aan verwijzingen, zoals 
goede bebording, wordt enorm gemist. Maar ook dat men in de avonduren goedkoper in een 
parkeergarage kan staan is alleen bekend als men afrekent of eerder hier heeft geparkeerd. 
 
We vragen ons ook af waarom Arnhem geen campagnes voert als het gaat om snelheid. Samen met 
onze gesprekspartner VVN wilden we hierop inzetten en met banners werken om de automobilisten 
op hun snelheid te wijzen. Echter dit werd steeds afgekeurd door de afdeling mobiliteit. 
Gedragsverandering begint eerste plaats bij mensen te informeren. 
 
We wensen de gemeenteraad veel succes bij het bespreken van dit mobiliteitsplan. We zijn altijd 
bereid om met de raadsleden in gesprek te gaan. Natuurlijk zullen we dit op de voet gaan volgen en 
wellicht nog een ingezonden brief sturen met op- en/of aanmerkingen.  
 
Met vriendelijke groeten, 
Erik Wiessenberg, 
Stichting Arnhems Hart. 
 

 


