
BURGERINITIATIEF 

 

Voorstel aan de raad van de gemeente Arnhem. 

 

Kernboodschap 

Wij bepleiten balans op de Arnhemse Centrumring. Balans tussen wonen, verblijf en ontsluiting. In de 

huidige situatie staat de doorstroming van snelverkeer centraal. De vroegere stadsmuur is vervangen 

door een muur van verkeer. De woonfunctie is sterk toegenomen. Balans ontbreekt en moet worden 

teruggewonnen. Dit voorstel zorgt er voor dat iedereen op een goede manier van de weg gebruik kan 

maken en dat het ook fijn is om aan de centrumring te wonen en er te verblijven. 

 

Voorstel 

Er wordt gewerkt aan een Duurzaam Mobiliteitsplan. Wij stellen u voor om een aantal 

uitgangspunten vast te stellen behorende bij het opstellen van het Duurzaam Mobiliteitsplan. 

In afwachting van de maatregelen die voortkomen uit dit plan stellen wij voor om de verkeerslichten 

vriendelijker voor voetgangers en fietsers af te stellen. Ook stellen wij voor om een veilige oversteek 

voor voetgangers en fietsers te realiseren in de route Rijnkade-Sabelspoort-Markt. 

 

Inleiding 

Balans tussen wonen, verblijf en ontsluiting ontbreekt op de centrumring. Bewoning is sterk 

toegenomen, de inrichting is onveranderd gericht op het snelverkeer. Jarenlange gesprekken met het 

gemeentebestuur hebben niets opgeleverd. Uiteindelijk heeft dit geleid tot de oprichting van het 

Platform Arnhemse Centrumring ( PAC ) met ongeveer 200 leden. Het PAC heeft zowel voor als na de 

raadsverkiezingen gesprekken gevoerd met de raadsfracties. Onze prioriteiten werden unaniem 

gesteund. Ook werden en worden er gesprekken gevoerd met het College van B en W in de persoon 

van de betreffende wethouder. 

 

Onze prioriteiten zijn : 

• Strikte handhaving van de maximale snelheid, 

• Geluid en luchtkwaliteit binnen de wettelijke normen houden, 

• Herinrichting van de wegen, 

• Doorgaand verkeer weren, 

• Minder asfalt, meer groen, 

• Fietspaden aan beide kanten in twee richtingen, 

• Meer ruimte voor voetgangers en fietsers, 

• Snelheid naar 30 km per uur, te beginnen in de Weerdjesstraat. 

 

Het PAC heeft met vreugde kennisgenomen van het coalitieakkoord. De daarin gestelde prioriteiten 

zijn glashelder. Eerst de voetganger, dan de fietser, dan het openbaar vervoer en dan de auto.  

Deze prioriteiten zijn door uw raad bevestigd bij de vaststelling van de betreffende startnotitie. 

Wij mogen er dan ook op vertrouwen dat deze prioriteiten worden geëffectueerd in het duurzaam 

mobiliteitsplan. Opstellen, participatie, besluitvorming en opdrachtverlening van het plan zal echter 

veel tijd kosten. Wij denken aan tenminste twee jaar. Ook in deze tussentijd kunnen al maatregelen 

worden getroffen. Wij doen twee concrete voorstellen en vragen u het college te verzoeken om te 

bezien welke andere maatregelen in de tussentijd kunnen worden gerealiseerd.  

  



Voorstellen met argumenten 

 

Wij verzoeken uw raad om een aantal uitgangspunten vast te stellen en deze aan het college mee te 

geven aangaande het op te stellen Duurzaam Mobiliteitsplan. 

 

1. Aan het Duurzame Mobiliteitsplan de volgende uitgangspunten mee te geven: 

 

1.a. Op de Centrumring wordt ingezet op vermindering van de maximale snelheid, te beginnen met 

het traject Weerdjesstraat-Trans-Eusebiusplein. 

Om de in de kernboodschap aangegeven balans tussen wonen, verblijf en ontsluiting op de 

centrumring te realiseren is een lagere snelheid noodzakelijk. Wij vragen uw raad om dit als 

uitgangspunt vast te stellen. In ieder geval te beginnen met de Weerdjesstraat, Trans en 

Eusebiusplein.  

 

1.b. Op de Centrumring wordt ingezet op toepassing van Trajectcontrole als middel om de 

verkeerssnelheid te beheersen. 

Strikte handhaving van de snelheid is noodzakelijk. Gelet op de beperkte handhavingscapaciteit ligt 

gebruik van Trajectcontrole zeer voor de hand. Wij verzoeken uw raad dit uit te spreken. 

Trajectcontrole is een buitengewoon effectief handhavingsmiddel. Terughoudendheid bij het 

Openbaar Ministerie mag geen argument zijn om niet te kiezen voor Trajectcontrole.  Het gaat om de 

eigen inzet waarvoor wordt gekozen. Vervolgens moet deze keuze met alle kracht worden 

nagestreefd. 

 

1.c. Sluipverkeer op de Centrumring wordt met kracht tegengegaan. 

Sluipverkeer moet met kracht worden tegengegaan. Dit is een oneigenlijk gebruik van de 

Centrumring, niet bedoeld als ontsluiting maar als doorgaand verkeer. Dit draagt (sterk) bij aan het 

massieve verkeersaanbod met alle negatieve gevolgen van dien. Het provinciale- en rijkswegennet 

dient in de behoefte aan doorgaand ( al dan niet bovenstedelijk ) verkeer te voorzien. Wij vragen uw 

raad om duidelijk uit te spreken dat de Centrumring niet bedoeld is voor doorgaand verkeer en dat 

(dus) in het mobiliteitsplan maatregelen moeten worden getroffen om dit tegen te gaan. Hoe moeilijk 

wellicht, de duidelijke opdracht daartoe moet worden vastgelegd. 

 

Voordat het nieuwe Duurzame Mobiliteitsplan volledig is afgerond kunnen er al maatregelen worden 

genomen. Wij doen daartoe twee concrete voorstellen en verzoeken hierbij het college de volgende 

maatregelen te treffen : 

 

2.a. Het voetgangers- en fietsvriendelijker afstellen van verkeerslichten (oversteektijd en interval). 

Wij vragen uw raad het college te verzoeken op korte termijn de verkeerslichten op en rond de 

Centrumring voetganger- en fietsvriendelijker af te stellen. In de huidige situatie is de afstelling 

bovenal gericht op het snelverkeer. Dit doet geen recht aan de geformuleerde prioriteiten. Vooral bij 

brede oversteekplaatsen dient er voldoende tijd te zijn voor minder snelle voetgangers. Ook dient de 

intervaltijd te worden verkort. Voetgangers en fietsers dienen sneller opnieuw groen licht te krijgen. 

Nu moet vaak te lang worden gewacht op het volgende groene licht. Te lang uit het oogpunt van de 

door ons gewenste balans. 

 

 

 

 



2.b. Een veilige oversteekplaats te realiseren in de wandel- en fietsroute Rijnkade-Sabelspoort-Markt. 

Wij vragen uw raad het college te verzoeken om een veilige oversteek te realiseren in de wandel- en 

fietsroute Rijnkade-Sabelspoort-Markt. Hier bestaat geen enkele voorziening voor wandelaars en 

fietsers. Realisering van een veilige oversteek is naar onze mening noodzakelijk. 

 

Zoals gesteld verwachten wij dat het jaren gaat duren alvorens het Mobiliteitsplan een feit is en de 

‘schop’ de grond in kan. Het college dient – gelet op de prioriteit voor voetgangers en fietsers - niet 

alleen te werken aan het Mobiliteitsplan zelf maar dient ook na te gaan welke maatregelen in de 

tussentijd kunnen worden getroffen. Wij vragen uw raad een dienovereenkomstig verzoek aan het 

college te richten.  

 

 

 

 

Besluit : 

 

1. Aan het Duurzame Mobiliteitsplan de volgende uitgangspunten mee te geven: 

a. Op de Centrumring wordt ingezet op vermindering van de maximum snelheid, te 

beginnen met het traject Weerdjesstraat-Trans-Eusebiusplein. 

b. Op de Centrumring wordt ingezet op toepassing van trajectcontrole als middel om de 

verkeerssnelheid te beheersen. 

c. Sluipverkeer op de Centrumring wordt met kracht tegengegaan. 

 

 

2. Verzoekt het college de volgende maatregelen te treffen : 

a. Op en rond de Centrumring worden oversteekplaatsen met verkeerslichten 

voetgangers- en fietsvriendelijker (oversteektijd en interval) afgesteld. 

b. In de wandel en fietsroute Rijnkade-Sabelspoort-Markt wordt een veilige 

oversteekmogelijkheid gerealiseerd. 
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