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Aan de gemeenteraad

Zaaknummer 4112565
Onderwerp: Duurzaam Mobiliteitsplan
Kernboodschap

We staan als stad voor een grote opgave. De ruimte in de stad is schaars en wordt steeds schaarser.
Daarnaast gaan we als stad flink groeien. Er komen meer inwoners en arbeidsplaatsen bij en dat leidt
tot meer mobiliteit. In het duurzaam mobiliteitsplan beschrijven we hoe we de stad bereikbaar, maar ook
groen, gezond en leefbaar houden. Onder meer met aantrekkelijker openbaar vervoer, meer snelle
fietsroutes, meer parkeerregulering en 30 km per uur als standaard maximumsnelheid voor de meeste
wegen en straten. In het plan staan meer dan honderd maatregelen die we de komende 20 jaar willen
uitvoeren. Om te kunnen bijsturen en flexibel te kunnen inspelen op nieuwe ontwikkelingen zullen wij
het plan iedere 5 jaar actualiseren en opnieuw ter vaststelling aan de raad voorleggen.

Voorstel

1. Het Duurzaam Mobiliteitsplan vast te stellen.

Inleiding

Om onze stad in de toekomst ook duurzaam bereikbaar, gezond en leefbaar te maken is het nodig dat
we een mobiliteitstransitie doormaken. Ons mobiliteitssysteem loopt nu al tegen de grenzen aan en
gezien de groei van het aantal woningen en arbeidsplaatsen zal deze problematiek verergeren. In het
Duurzaam Mobiliteitsplan (DMP) werken we uit hoe we deze mobiliteitstransitie willen vormgeven. Het
Duurzaam Mobiliteitsplan is een nadere uitwerking van de Omgevingsvisie. Hierin hebben we
vastgelegd een duurzaam mobiliteitsplan op te stellen, waarin naast de bereikbaarheid van de stad, het
tegengaan van verkeersoverlast en schone lucht de uitgangspunten zijn. De uitgangspunten van het
mobiliteitsplan en het participatieproces zijn beschreven in de Startnotitie die de gemeenteraad 12 april
2023 heeft vastgesteld.

Het duurzaam mobiliteitsplan is nadrukkelijk een integraal plan. Mobiliteit zelf is geen doel, maar een
middel om bereikbaar te blijven, terwijl we nadelige gevolgen voor de leefbaarheid, gezondheid en
veiligheid willen beperken. Dit plan draagt bij aan het creéren van aangename gastvrije openbare
ruimtes en het maakt het ontwikkelen en realiseren van nieuwe woningen mogelijk. Daarnaast bevordert
het schone en duurzame verplaatsingen zoals lopen, fietsen en gebruik van het openbaar vervoer.
Hierdoor zorgen we ervoor dat we in Arnhem een aantrekkelijk vestigingsklimaat behouden doordat
onze bedrijven duurzaam bereikbaar worden. Door onze keuzes blijft er namelijk in de stad ook ruimte
voor de mensen die zich met de auto willen of moeten verplaatsen.
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Het plan is, conform de Startnotitie, samen met de stad opgesteld: bewoners, ondernemers,
werknemers en andere belanghebbenden konden op twee momenten in het proces op verschillende
manieren hun inbreng leveren. We hebben ons hierbij voortdurend ingespannen om zo veel mogelijk
partijen vanuit verschillende invalshoeken te betrekken. Alle partijen die genoemd zijn tijdens de
behandeling van de startnotitie zijn benaderd om input te leveren. Een samenvatting van het
participatieproces en wat er met de input is gedaan is bijgevoegd bij dit raadsvoorstel.

Het Duurzaam Mobiliteitsplan is echt een plan dat ook inzicht geeft in de projecten en acties die nodig
zijn om de stad duurzaam bereikbaar te maken. De verschillende maatregelen en projecten zijn dan ook
in een planning gezet waarbij de eerste jaren specifiek en gedetailleerd zijn qua projecten en de laatste
jaren globaal. Fasering van deze maatregelen (hoe verhouden projecten zich tot elkaar, wat moet er
eerst) is daarbij ook een belangrijk onderdeel.

In de bijlage Memo Toezeggingen Duurzaam mobiliteitsplan beschrijven we hoe enkele toezeggingen
zijn afgedaan en wat de stand van zaken is van de overige toezeggingen en moties over dit onderwerp.

Beoogd effect

De stad bereikbaar houden en tegelijkertijd verkeersoverlast tegengaan en voor schone lucht in de stad
zorgen. En ervoor zorgen dat er ook bij binnenstedelijke groei meer ruimte voor groen in de stad is, de
stad verkeersveiliger en klimaatadaptiever wordt en het prettiger verblijven, lopen en fietsen is in de
stad.

Argumenten

1.1 De maatregelen uit het plan houden Arnhem bereikbaar
Het verkeer in de stad loopt nu al regelmatig vast. Als we op dezelfde voet doorgaan is de stad
in de toekomst niet meer bereikbaar. Het verkeer zal toenemen, terwijl er geen ruimte is om de
wegen te verbreden. Hierdoor zal het auto- en vrachtverkeer op onze wegen vastlopen. Dit plan
zorgt voor een transitie naar ruimte-efficiéntere en meer duurzame vormen van mobiliteit, zoals
lopen, fietsen en het openbaar vervoer. Hierdoor blijft de stad bereikbaar voor iedereen.

1.2 De maatregelen uit het plan maken de lucht in de stad schoner
De maatregelen uit het duurzaam mobiliteitsplan zorgen voor een afname van het auto- en
vrachtverkeer in de stad. Deze voertuigen blijven ook in de toekomst vervuilend. Tot 2050 komt
dat doordat een deel van de auto’s nog op fossiele brandstoffen rijdt. Maar ook daarna blijven
auto’s, door slijtage van de banden, fijnstof uitstoten. Een afname van het auto- en
vrachtverkeer in de stad is dus noodzakelijk om de lucht schoner te maken.

1.3 De maatregelen uit het plan verminderen de verkeersoverlast in de stad
De maatregelen uit het plan zorgen ervoor dat we meer gaan lopen en fietsen en meer gebruik
gaan maken van het openbaar vervoer. Daarnaast verlagen we de snelheid op veel wegen, wat
de geluidshinder beperkt en met een goede inrichting de oversteekbaarheid verbetert. De lagere
snelheid zorgt ervoor dat de gevolgen van een aanrijding beperkter zijn. De wegen worden dus
verkeersveiliger. En voor doorgaand verkeer is, door de lagere snelheid, de route door onze
stad niet meer interessant. Doordat we dus minder gaan autorijden en we rustiger gaan rijden
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zal de hinder van het verkeer (zoals geluidsoverlast, trillingen, verkeersonveiligheid en een
slechte oversteekbaarheid) afnemen.

De maatregelen uit het plan maken Arnhem toegankelijker

Door lopen te stimuleren, bieden we een toegankelijk alternatief, waardoor mensen meer
controle krijgen over hun eigen mobiliteit. Lopen is namelijk de meest toegankelijke manier van
verplaatsen. We zorgen er daarbij voor dat (loop)routes goed toegankelijk zijn voor bijvoorbeeld
mensen in een rolstoel, met een rollator of met een visuele beperking. Ook goed openbaar
vervoer draagt bij aan een meer toegankelijke stad.

Duurzame mobiliteit maakt de woningbouwopgave van Arnhem mogelijk

Om aan de woningbehoefte te kunnen voldoen, bouwt Arnhem er de komende jaren 16.000
woningen bij. Daarnaast zal ook de werkgelegenheid in de stad toenemen. Deze ontwikkelingen
vinden binnenstedelijk plaats. Deze compacte stad biedt kansen doordat veel voorzieningen op
loop- of fietsafstand zullen zijn. Dit plan zorgt ervoor dat mensen zich ook daadwerkelijk
duurzamer kunnen en gaan verplaatsen. Doordat we de auto minder gebruiken kunnen we als
stad groeien en de stad leefbaarder maken, zonder dat het verkeer vast komt te staan.
Daarnaast kunnen de parkeernormen voor nieuwbouw van woningen, bedrijven en
voorzieningen lager worden. Het plan zorgt er immers voor dat de autoafhankelijkheid daalt. Als
er minder parkeerplaatsen voor woningen hoeven te worden gebouwd, worden woningen
goedkoper en kunnen er meer (betaalbare) woningen worden gebouwd. Ook andere
ontwikkelingen worden goedkoper als we minder parkeerplaatsen hoeven te realiseren.

De gekozen richting naar efficiénter gebruik van de verkeersruimte is noodzakelijk om de stad
leefbaar te houden.

Door de toename van het aantal inwoners en daarmee verkeersbewegingen is een verandering
naar vervoerwijzen die minder ruimte in beslag nemen nodig. Voetganger en fietser nemen
minder ruimte in dan de automobilist. Dat geldt zowel voor de rijdende als geparkeerde auto.
Hierdoor komt er ruimte beschikbaar voor meer groen/bomen in de stad en prettige leefruimtes.
Ook blijft er op de weg ruimte over voor de mensen en bedrijven die wel afhankelijke zijn van de
(vracht)auto.

ekeningen en risico's

Verandering is lastig en vraagt aandacht

Mensen zijn gewend aan hun eigen gewoontes en gebruiken. Dat geldt ook voor het gebruik van
de eigen auto. De nieuwe koers is ook een verandering in denken en vervolgens doen. Voor een
deel van onze inwoners, bezoekers en ondernemers is er een duurzaam alternatief voor hun
autoritten. We helpen mensen die daar behoefte aan hebben in de stap naar meer gezonde en
duurzame mobiliteit. In de plannen zijn hiervoor acties en communicatieactiviteiten opgenomen.

Het plan is ambitieus

Het plan bevat heel concrete maatregelen die in de tijd zijn uitgezet. De lijst met maatregelen is
groot en de totale kosten zijn daarmee ook hoog. Het plan vraagt om een aanpak waarbij er fors
meer mobiliteit/infrastructuurprojecten worden gerealiseerd dan nu het geval is. Ook vraagt dit
plan veel meer capaciteit van de organisatie en andere partijen om alle projecten voor te
bereiden. Dit is deels op te lossen door voor een andere werkwijze te kiezen, maar ook door het
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werk over meer schouders te verdelen (bijvoorbeeld projecten laten meelopen bij de beheer- en
onderhoudopgave, of externe partijen projecten laten voorbereiden).

1.3 Het plan bevat onzekerheden
Voor met name de projecten in de verre toekomst zijn zaken als financiering,
subsidiemogelijkheden en de benodigde voorbereidingstijd onzeker. Zo hebben we onze
inschatting voor subsidiemogelijkheden gebaseerd op ervaringen uit het verleden en is er geen
garantie dat er in de toekomst evenveel subsidie wordt gegeven. Dit vraagt om een adaptieve
aanpak binnen de gegeven kaders. Flexibiliteit in tijd en geld bij de realisatie is noodzakelijk. Om
een plan te hebben dat meebeweegt met deze ontwikkelingen is tussentijdse actualisatie
noodzakelijk (zie ook uitvoering). Daarom:

o delen wij jaarlijks een geactualiseerde uitvoeringsagenda met u. Hierin informeren wij
de raad over de voortgang op de doelstellingen (conform monitoringsplan), de
gerealiseerde projecten en we geven een vooruitblik op de projecten die de komende
jaren op de planning staan.

e actualiseren wij het duurzaam mobiliteitsplan iedere 5 jaar en laten het opnieuw
vaststellen.

1.4 Het parkeerbeleid is nog niet gedetailleerd uitgewerkt
Het uitwerken van het parkeerbeleid kost meer tijd en is te gedetailleerd om in een duurzaam
mobiliteitsplan op te nemen. Er worden nu nog geen nieuwe parkeernormen voorgesteld.
Het duurzaam mobiliteitsplan geeft wel duidelijkheid over een aantal belangrijke punten op het
gebied van parkeren zoals uitbreiding van het gereguleerd parkeren gebied, het beperken van
het aantal parkeervergunningen per huishouden en de eerste parkeervergunning die, buiten het
centrum, (bijna) gratis is.

Participatie

Het plan is samen met de stad opgesteld: Bewoners, ondernemers, werknemers en andere
belanghebbenden konden op verschillende manieren hun inbreng leveren. In de eerste
participatieronde lag de focus op de uitgangspunten. Na deze participatieronde zijn maatregelpakketten
opgesteld en zijn met een verkeersmodel berekeningen gemaakt om te kijken welke maatregelen
effectief kunnen zijn. Vervolgens zijn de resultaten in de tweede ronde gedeeld met de stakeholders,
zijn er gesprekken gevoerd en is er ook een enquéte gehouden om het draagvlak voor de maatregelen
te bepalen. We hebben ons hierbij voortdurend ingespannen om zo veel mogelijk partijen vanuit
verschillende invalshoeken te betrekken. Alle partijen die genoemd zijn tijdens de behandeling van de
startnotitie zijn benaderd om input te leveren. Hiermee hebben we geprobeerd om vanuit een zo breed
mogelijk perspectief input te krijgen op het plan. Een samenvatting van het participatieproces en wat er
met de input is gedaan is bijgevoegd bij dit raadsvoorstel.
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Financién

Het duurzaam mobiliteitsplan kent een grote ambitie. Er moeten tot aan 2044 veel projecten voorbereid en
uitgevoerd worden om de stad daadwerkelijk duurzaam bereikbaar te maken.

Investeringen
In de volgende tabel zijn de bedragen opgenomen voor de verschillende onderdelen en perioden. De
totale investeringen van het duurzaam mobiliteitsplan bedragen € 550,1 min.:

Investeringen totaal (x € 1.000) <2 jaar < 5jaar <10 jaar < 20 jaar Totaal
Actieve mobiliteit 4.555 28.770 96.030 67.590 196.945
Openbaar vervoer 12.960 25.500 28.100 5.760 72.320
Hubs en logistiek 1.700 8.640 42.420 32.400 85.160
Netwerk 28.739 10.292 25.129 131.520 195.680
Totaal 47.954 73.202 191.679 237.270 550.105

Voor de projecten die gepland staan voor uitvoering binnen nu en vijf jaar is een totale investering
benodigd van € 121,2 min.. Voor deze investeringen bestaat zicht op voldoende dekking door te
verwachten bijdragen van Rijk en provincie en door inzet van bestaande budgetten. De voorziene
dekking is als volgt opgebouwd:

Dekkingsbronnen investeringen projecten < 5 jaar

e  Gebiedsexploitatie Spoorzone Arnhem Oost 16,5 min.
e  Subsidie Rijk en Provincie 30,2 min.
. Samenloop met andere beleidsterreinen 17,0 min.
. Huidige budgetten Mobiliteit 24,4 min.
. BR Bereikbaarheid 33,1 min.
Totaal 121,2 min.

De dekking voor projecten die op de planning staan na 5 jaar is nog niet rond. Hiervoor zoeken we naar
mogelijkheden, bijvoorbeeld door subsidies vanuit het Rijk of provincie. Hier beginnen we tijdig mee, zodat
bij actualisatie van het DMP in jaar 2029 (zie uitvoering) zicht is op de beschikbare middelen voor de
periode na 2029.

Gebiedsexploitatie Spoorzone Arnhem Oost (€ 16,5 min.)

De mobiliteitsmaatregelen die nodig zijn voor de ontwikkeling van de Spoorzone Arnhem Qost zitten ook
in het Duurzaam Mobiliteitsplan. Vanuit de gebiedsexploitatie Spoorzone Arnhem Oost wordt de dekking
voor deze maatregelen geregeld. Daarmee is geen extra financiering van deze maatregelen nodig in het
kader van het duurzaam mobiliteitsplan. De totale dekking vanuit de Spoorzone Arnhem QOost is groter,
maar dit gaat alleen over de projecten die we binnen 5 jaar realiseren.

Subsidie van het Rijk en provincie (€ 30,2 min.)

Op basis van ervaringen uit het verleden is ingeschat dat we bij een aantal infrastructurele maatregelen
aanspraak kunnen maken op subsidies vanuit de provincie en het Rijk. Voor een bedrag van € 9,6 min.
zijn reeds subsidies verleend door het Rijk vanuit de specifieke uitkeringen woningbouw op korte termijn
voor bovenplanse infrastructuur. Ook de maatregelen die hiermee worden gefinancierd zijn onderdeel van
het duurzaam mobiliteitsplan.
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Voor een aantal andere maatregelen is de verwachting dat het Rijk en/of de provincie 50% meefinanciert,

vanwege de meerwaarde voor Rijk/provincie van de maatregel op de duurzame bereikbaarheid in de regio
en omdat het infrastructuur (of de aansluiting daarop) betreft van het Rijk of de provincie. Het betreft in dit

geval subsidies op hubs, HOV-maatregelen, hoogwaardige fietsroutes en bruggen.

Samenloop met andere beleidsterreinen (beheer) / Werk met werk maken (€ 17 min.)

Jaarlijks wordt gemiddeld 3 miljoen aan asfaltonderhoud besteed. Vaak liften mobiliteitsmaatregelen mee.
De nieuwe asfaltlaag, die dan bijvoorbeeld nodig is vanuit onderhoud maar wordt aangebracht in het
kader van een mobiliteitsproject, wordt dan betaald vanuit het beheer- en onderhoudbudget. Ingeschat is
dat bij 75% van het budget meegelift kan worden voor het DMP. Voor de projecten die staan gepland voor
uitvoering binnen nu en 5 jaar is de verwachting dat er voor € 17 min. aan samenloop is met projecten die
reeds gepland zijn vanuit Beheer.

Huidige budgetten mobiliteit (€ 24,4 min.)

In de huidige begroting zijn middelen opgenomen voor mobiliteit (BR Bereikbaarheid en het Meerjarig
Investeringsplan/MIP), die gebruikt kunnen worden voor uitvoering van het DMP. We verwachten
ongeveer € 24,4 min. te gebruiken voor de projecten die gepland zijn voor binnen nu en 5 jaar

Bestemmingsreserve Bereikbaarheid (€ 33,1 min.)

Het investeringsvolume van de projecten die zijn gepland voor uitvoering binnen nu en 5 jaar en nog niet
van dekking vanuit voorgaande middelen zijn voorzien, bedraagt € 33,1 miljoen. De jaarlijkse
kapitaallasten (rente en afschrijving) van deze projecten bedragen circa € 1,5 miljoen per jaar.

Voor de dekking hiervan resteert nog een vrij beschikbaar saldo van een aantal jaarlijkse structurele
budgetten voor bereikbaarheid. Daarnaast laat de begroting 2024 een jaarlijks structureel voordelig saldo
zien tussen de opbrengsten en de kosten uit de parkeerexploitatie. Deze middelen worden zoals
gebruikelijk toegevoegd aan de BR Bereikbaarheid. Deze jaarlijkse toevoeging is ruim voldoende om de
extra kapitaallasten op te vangen. Voorgesteld wordt dan ook om de extra kapitaallasten te dekken uit de
BR Bereikbaarheid.

Op het moment dat de uit het DMP voortvloeiende investeringsbedragen met bijbehorende kapitaallasten
in de begroting (in het Meerjaren Investeringsplan — MIP) worden opgenomen, zullen ook de
dekkingsmiddelen en de onttrekking uit de BR Bereikbaarheid definitief worden vastgesteld.

Exploitatielasten

Voor de uitvoering van de maatregelen houden we naast de investeringsbedragen ook rekening met
exploitatielasten voor het uitrollen van parkeerregulering, het verruimen van de openingstijden van
fietsenstallingen, het uitvoeren van gedragsmaatregelen en het voorbereiden van projecten. Deze lasten
bedragen in totaal € 960.000 en zijn voor het grootste deel structureel.

Deze exploitatielasten kunnen worden gedekt uit bestaande budgetten, die zijn opgenomen in de
begroting voor:

bereikbaarheid (€ 700.000 p/j structureel);

basis duurzame bereikbaarheid incl. transferia (€ 200.000 p/j structureel);

fietsparkeren (€ 500.000 p/j structureel).
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Uitvoering

Na vaststelling van het duurzaam mobiliteitsplan gaan we aan de slag met de maatregelen zoals die zijn
opgenomen in het maatregelenoverzicht. Projecten die we de komende 2 jaar al realiseren zijn onder
andere de Velperweg met meer ruimte voor de voetganger en de fietser, snelfietsroute Arnhem — De
Liemers, fietsstraat Hommelseweg en herinrichting IJssellaan met meer ruimte voor de voetganger, de
fietser en het openbaar vervoer.

Ook projecten op het gebied van gedrag (en een aantal andere quick wins, zoals het verruimen van de
openingstijden van fietsenstallingen) voeren we direct uit. Op deze manier kunnen we direct aan de slag
met de doelstellingen van het DMP en wordt duidelijk dat we toewerken naar een andere manier van
mobiliteit.

Aanpassing van infrastructuur kent een lange doorlooptijd. Echt grootschalige projecten vanuit dit plan
komen dan ook pas na twee jaar. Grote projecten die we binnen vijf jaar gaan realiseren zijn het
Willemsplein, de fietstunnel Schuytgraaf en de fietsenstalling Bartokpark. Voor deze projecten zetten wij
de komende twee jaar al grote stappen in de voorbereiding.

Uitzondering hierop vormt de aanpak van de eerste fase Centrumring, waarin we onder andere de
Weerdjesstraat afwaarderen naar een rijsrook en 30 km/uur, de verkeerslichten anders instellen zodat de
oversteekbaarheid verbetert, waar mogelijk (rechtsaf)stroken verwijderen en de bewegwijzering
terugbrengen naar een stedelijke maat. Dit project geven we hoge prioriteit en gaan we wel binnen twee
jaar realiseren. Ook stoppen we in deze periode veel tijd en energie in de voorbereiding van de
stadsrandhubs, zoals de stadsrandhub GelreDome.

Tegelijkertijd werken we aan de voorbereiding van meer infrastructurele maatregelen. We werken daarbij
het maatregelenoverzicht uit tot een meer gedetailleerde uitvoeringsagenda, waarbij we onder andere
met de volgende aspecten rekening houden:

e Waarborgen bereikbaarheid voor gebruiker. We faseren de projecten zodanig dat de
bereikbaarheid altijd gewaarborgd blijft. Het realiseren van alternatieven voor de auto gaat
parallel op met maatregelen die minder ruimte aan de auto geven.

e Samenloop groot onderhoud. Om efficiént te werken, koppelen we onze projecten zoveel
mogelijk aan het groot onderhoud.

¢ Ruimtelijke ontwikkelingen. We houden rekening met de (grootschalige) ruimtelijke
ontwikkelingen. We voeren mobiliteitsmaatregelen uit voordat ontwikkelingen worden
opgeleverd.

e Verkeershinder. We beschouwen de bouwhinder van alle individuele projecten samen, om zo
de bereikbaarheid van de stad ook tijdens de uitvoering van de projecten te borgen.

Proces richting raad

o Wijj stellen diverse beleidsplannen op die volgen uit het duurzaam mobiliteitsplan. Deze delen
wij met de raad ter informatie of vaststelling. Dit gaat om het parkeerbeleid (2024) en
voetgangersbeleid (2025). Het duurzaam mobiliteitsplan doet al uitspraken over deze
beleidsvelden en vormt hiermee een duidelijke basis voor deze deeluitwerkingen.

¢ Wij delen jaarlijks een geactualiseerde uitvoeringsagenda, waarin we de raad informeren over de
voortgang op de doelstellingen (conform monitoringsplan), over de gerealiseerde projecten en
waarin we een vooruitblik geven op de projecten die de komende jaren op de planning staan.
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e Projecten die de eerstkomende vier jaar aan de orde zijn worden opgenomen in de begroting, in
het Meerjaren Investeringsplan (MIP). Voor (grotere) projecten, waarbij ook uitgegaan wordt van
cofinanciering, zal separaat gecommuniceerd worden.

e Wij actualiseren iedere 5 jaar het duurzaam mobiliteitsplan en zullen dit ter vaststelling aan u
voorleggen. De eerste keer zal dit in 2029 plaatsvinden. Op basis van op dat moment
beschikbare middelen en inhoudelijke wensen kunnen dan focus, tempo en prioriteit van het plan
bijgestuurd worden. Dit heeft gevolgen voor de dekking van de middelen. We zullen echter alleen
maatregelen uitvoeren waarvoor we middelen beschikbaar hebben en waarvan we weten dat ze
zelfstandig kunnen functioneren (en dus niet verkapt een beroep doen op nog meer middelen).

Werkwijze

Met name de aanleg van nieuwe en de aanpassing van de bestaande infrastructuur zijn, vanwege het
grote aantal projecten, grote werkstromen. Dit vraagt om een andere, meer gestructureerde aanpak.
Deze aanpak werken wij verder uit, zodat we ook daadwerkelijk kunnen versnellen.

Communicatie

Communicatie met de stad eindigt niet met het vaststellen van dit plan. We zetten in op een
gedragsverandering in de stad. We gaan dan ook uitgebreid communiceren met de hele stad over dit
plan om mensen te helpen hun mobiliteitsgedrag te verduurzamen en hen de impact van ons plan te
laten zien. Belangrijke onderdelen daarbij zijn de werkgeversaanpak, de bewonersaanpak en
communicatie rondom projecten.

De werkgeversaanpak bestaat uit het actief ondersteunen van werkgevers in het optimaliseren en
verduurzamen van hun mobiliteit. In de bewonersaanpak ondersteunen we bewoners om hun eigen
reisgedrag gezonder en duurzamer te maken, waaronder het stimuleren van bewegen.

In de uitvoering van onze projecten betrekken we de omgeving steeds om rekening te kunnen houden
met hun belangen, onze plannen te verbeteren en de hinder van de projecten te beperken. Het gaat
hierbij altijd om maatwerk, omdat ieder project zijn eigen dynamiek kent en dus zijn
communicatieaanpak nodig heeft. Afhankelijk van de impact op de omgeving kan het participatieniveau
per project verschillen. Zo vereist een nieuwe inrichting van een woonstraat veel meer betrokkenheid
van de bewoners dan de aanleg van een hub aan de buitenrand van de stad.

Bijlagen

Stukken voor gemeenteraad

— Duurzaam Mobiliteitsplan

— Bijlagenrapport duurzaam mobiliteitsplan

— Bijlage: Memo Toezeggingen Duurzaam mobiliteitsplan
— Bijlage: Memo Participatie Duurzaam mobiliteitsplan
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Besluit van

Zaaknummer 4112565

DE RAAD VAN DE GEMEENTE ARNHEM;
gelezen het voorstel van burgemeester en wethouders van 9 april 2024, nummer: 4112565,

gelet op artikel 147 van de Gemeentewet;

besluit:
1. Het Duurzaam Mobiliteitsplan vast te stellen.
De griffier, De voorzitter,
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